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»lch méchte Hamburg besser machen, damit die Menschen hier
weniger nebeneinander, sondern mehr miteinander leben.«

Maria Kruskop, Studentin der Sozialpolitik und Zukunftsbotschafterin
bei »Hamburg besser machen«, Barmbek

»Hamburg, meine Perle, du wunderschéne Stadt« - denkt man an Hamburg und
seine reizvollen Ecken, kommen einem diese Zeilen eines stadtbekannten Liedes
wie selbstverstdndlich in den Sinn ... Die Landungsbrticken, die Alster oder auch die
Feiermeile Reeperbahn sind nur wenige der zahlreichen Besonderheiten, die Ham-
burg ausmachen. Dar(iber hinaus haben wir uns die Frage gestellt: Was wdrden
die Hamburger Biirgerinnen und Biirger besser machen (kénnen), wenn sie denn
die Méglichkeit hdtten?

An manchen Tagen erleben wir den urbanen Alltag mit Momenten, die uns auf die
Nerven gehen: Vielleicht stehen wir auf dem Weg zur Arbeit wieder einmal mit
dem Auto im Stau - inmitten eines ohrenbetdubenden Hupkonzerts. Oder aber
wir sind der Fahrradfahrer, der an einer Ampel beinahe von einem herannahen-
den Lkw dbersehen wird. Vielleicht wohnen wir im Speckglirtel der Hansestadt
und verpassen gerade den Bus und somit den Anschluss an die ndchste S- oder
U-Bahn. Oder wir halten méglicherweise einen Brief vom Vermieter in den Handen,
der eine saftige Mieterhéhung ankindigt - und uns erst mal den Tag vermiest.

Vielleicht drgern wir uns auch Uber den achtlos weggeworfenen PlastikmUill im
Park nebenan. Oder aber wir hasten gerade in Eile an einem im Eingang eines
Kaufhauses liegenden Obdachlosen vorbei und versuchen dieses Bild aus unserem
Geddchtnis zu verbannen.

Dies alles sind Momente, dlie jeder von uns in dieser oder dhnlicher Form schon mal
erlebt hat und die uns alle irgendwie wurmen, aber die wir auch einfach als gegeben
hinnehmen. Was aber wirden wir dndern, wenn wir es kbnnten? Und wie?

Wir sind zu den Menschen in die Stadtteile gegangen, um von ihnen zu erfahren:
Was sind ihre Themen, was wiinschen sie sich fliir Hamburg und wie wiirden sie
diese tolle Stadt noch viel toller machen?

Unser Projekt »Hamburg besser machen« hat wirklich Friichte getragen - und
wir freuen uns riesig Uber die groBe Beteiligung. Auf den folgenden Seiten
bilden wir den Konsens dieser vielen, vielen Riickmeldungen, Diskussionen und
Handlungsempfehlungen ab.

Herzlichen Dank fiir alle Beitrdge,
Ihr Projekt-Team »Hamburg besser machen«

HAMBURG BESSER MACHEN

»Hamburg besser machen« heiB3t das Projekt, welches
gemeinsam von der Korber-Stiftung und ZEIT:Hamburg ins
Leben gerufen wurde: Eingeladen waren alle Hamburger
Burger, um Ideen flr ein noch lebenswerteres Miteinander
in der Hansestadt zu entwickeln. Mit Unterstitzung wei-
terer Unternehmenspartner konnten sich alle Teilnehmer
im Zeitraum von Februar bis Anfang Juni 2019 mit ihren
individuellen Verbesserungsvorschlagen dazu auBern.

Die Quintessenz des Projekts: gemeinsam Ideen entwickeln.
Die Biirger sollten in Gesprachen, im Voting online, Einsen-
dungen per Post oder auch in themenspezifischen Work-
shops zu einem Konsens finden. Durch dieses Vorgehen
sollte den Beteiligten auch die Lokalpolitik in Form der Bur-
gerbeteiligung nahergebracht werden. In dem Prozess der
Konsensfindung waren sogenannte »Zukunftsbotschafter«
eingebunden, die ehrenamtlich an dem Projekt mitwirkten.
Alle an den Stadtteilgesprachen Beteiligten waren aufgefor-
dert, an den Themenworkshops (Akademien) mitzuwirken.

Die Kategorisierung der diskussionswirdigen Themen
war folgende: Fahrradfahrer, Autofahrer, Kultur, Soziales,

OPNV, Wirtschaft, Sport, Umwelt, FuBganger, Kunst,
Wohnen und andere.

Auf den Seiten 10 ff. sind die Ergebnisse aus den Gesprachen,
Votings und Workshops und die damit einhergehenden
Handlungsempfehlungen naher erldutert.

Sicherlich erzeugten einige Themen mehr Diskussionen
als andere, und bei manchen ist der mégliche Handlungs-
bedarf gréBer als bei anderen. Auf den Seiten 10 ff. wird
ein Auszug dieser Handlungsempfehlungen vorgestelit.
Womdglich findet sich nicht jeder mit seiner Beteiligung
an den Themen wieder, dennoch wurde versucht, einen
gréBtmaoglichen Querschnitt des Projekts aufzuzeigen.

Ziel war es, aus diesen Vorschlagen, Ideen und Dis-
kussionsergebnissen entsprechende Empfehlungen zu
generieren - und diese schlieBlich der hiesigen Politik
als Denkanstof3 bzw. zur Umsetzung zu Uberreichen. Die
Ergebnisse in diesem Bericht wurden von den Teilneh-
mern der Akademie gemeinsam mit den Ehrenamtlichen,
(Zukunftsbotschafter und Redaktionsteam) sowie dem
Projektteam formuliert.

»lch méchte Hamburg besser machen, damit das Leben in der schénsten Stadt
der Welt noch lebenswerter wird.«

Falk Sluga, PR & Social Media Manager und Zukunftsbotschafter
bei »Hamburg besser machen«, Rellingen



MEILENSTEINE

Auf der Internetseite www.hamburgbessermachen.de
konnten Meinungen, Ideen, Kritik, Winsche oder Anregungen
eingebracht werden. Gleichgesinnte trafen sich, diskutierten
und stritten auch miteinander. Vielleicht fanden sie dabei
nicht nur neue Freunde, sondern sogar auch Mitstreiter fir
ein Projekt, das Hamburg besser macht.

Die Aktion verlief in zwei Phasen: Bis zum 22. April 2019
konnten Vorschlage Uber das Eingabefeld auf der Start-
seite eingereicht werden, danach war Schluss. Die Beitrage
wurden mithilfe der neuesten Textmining-Verfahren
ausgewertet und in Cluster geordnet. Ab dem 23. April
konnten die bereits geposteten Wiinsche und Anregungen
auf der Seite noch bis zum 31. Mai kommentiert und weiter
diskutiert werden.

Bei einem sogenannten Community Voting - einem Ab-
stimmungsverfahren im Internet - wurden die wichtigsten
Beitrage ausgewahilt.

In der zweiten Projektphase wurden diese in den Akade-
mien ausgearbeitet. Die Verfasser dieser Beitrage erhielten
die Chance, von der Kérber-Stiftung und ZEIT:Hamburg
dazu eingeladen zu werden und auch an der Ideen-Prasen-
tation im Sommer teilzunehmen.

Ab dem 8. Februar starteten die ersten Kneipengesprache
in rund 30 Hamburger Stadtteilen. Es trafen sich Menschen,
die dort wohnen, und diskutierten gemeinsam, wie sie
Hamburg besser machen kénnen. Die Gesprache dauerten
rund zwei Stunden, wurden moderiert und dokumentiert.
Jedes Mal war auch eine Redakteurin, ein Redakteur bzw.

eine Mitarbeiterin der ZEIT dabei. Je nachdem, wo das
Kneipengesprach stattfand, kamen dabei zwischen 15 und
25 Menschen aus dem jeweiligen Stadtteil zusammen und
widmeten sich zwei Stunden lang dem Thema, was man

in Hamburg besser machen kann. Die Ergebnisse dieser
Kneipengesprache wurden im Laufe des Abends doku-
mentiert und auf der Online-Plattform implementiert. Eine
Teilnahme war nur mit Anmeldung méglich. Das letzte
dieser Gesprache fand am 14. April statt.

Im Rahmen des Planspiels »Wenn ich Kénig oder Kénigin
von Hamburg war’...« konnten sich auch junge Menschen
am Projekt »Hamburg besser machen« beteiligen. Dazu
wurden Schulerinnen und Schiler verschiedener Schulen
im ganzen Stadtgebiet (und bei der Hip-Hop-Akademie
im Kulturpalast Hamburg) jeweils in einer Doppelstunde
gebeten, eigene Vorstellungen und Ideen zu entwickeln.

Zusatzlich zu den Kneipengesprachen und der Jugend-
beteiligung wurden zwei Biirgergesprache in arabischer und
persischer Sprache durchgeflhrt. Die Gesprache fanden in
den Rdumen der Kdrber-Stiftung in der HafenCity statt.

In den Akademien wurden die Ideen, die von Februar bis
Mitte April gesammelt worden waren, gesichtet, erganzt,
sortiert und intensiv diskutiert. Was sind die wichtigsten
Themen und was die spannendsten Lésungsansatze?
Welche guten Projekte gibt es anderswo? Was kdnnte
Hamburg vielleicht von anderen Gbernehmen? Welche

»Park&Ride-Angebote in Hamburg sollen starker beworben und
biirgerfreundlicher werden. Um eine gute Auslastung zu garantieren,
sollen die Parkgebiihren sinken oder ganz wegfallen.«
Online-Beitrag
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Lésungen haben eine Chance, tatsdchlich umgesetzt zu
werden? Womit soll begonnen werden, was kann mittel-
oder langfristig verbessert werden? Diese und noch
mehr Fragen wurden in den Akademie-Workshops be-
handelt. In die Akademien wurden eingeladen: engagierte
Teilnehmer der Kneipengesprache, Menschen, die auf
www.hamburgbessermachen.de kluge und konstruktive
Beitrage eingebracht hatten, sowie Experten aus Ham-
burg und aller Welt.

Neben den Hauptmeilensteinen gab es eine Vielzahl von
begleitenden Aktionen, die noch mehr Aufmerksamkeit fir
»Hamburg besser machen« generierten. Auf weiteren Social-
Media-Plattformen wurde zudem die Aktion beworben.

Online-Beteiligung
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Ideen-Prasentation

Am 11. Juni 2019 wurden die Ergebnisse der gemeinsamen

Arbeit im KérberForum prasentiert und mit Vertretern der

Hamburger Politik diskutiert. Eingeladen waren Teilnehmer
des Online-Dialogs, der Kneipengesprache und der Akade-
mien, um den Abschluss dieses Blrgerbeteiligungsprojekts
zu feiern und gemeinsam in die Zukunft zu blicken.

Nach der Abschlusskonferenz werden DIE ZEIT und die
Korber-Stiftung den Dialog zwischen Burgern, Politik und
Verwaltung in Hamburg weiterverfolgen und konstruktiv
begleiten, damit unsere schdéne Stadt auch wirklich noch
ein Stlck besser wird.
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100 %

engagierte Hamburgerinnen und Hamburger

4,5

Monate

4.500

Vorschlage fur ein besseres Hamburg gesammelt

21.600

Besuche der online-Plattform
»Hamburg besser machen«

1.733

konsumierte Getranke

560°

Mediakampagne:
online und offline,
social, print und digital

EINE

groRartige Stadt

457

Teilnehmer in den
Kneipengesprachen

Uber

1.600

Teilnehmer

* Wahlberechtigte ab 16 Jahren in Hamburg
* 1.002 Befragte
* Erhebungszeitraum: 6.-16. Mai 2019

95 % der Befragten leben gerne in Hamburg.

45% aller Befragten werten die Wohn- bzw. Mietsituation in Hamburg als dran-
gendstes Problem. Auf Stadtteile bezogen sehen hier 73% (Bergedorf) sowie
71% (Altona) die Wohn- bzw. Mietsituation als wichtigste Herausforderung.

90 % der Befragten sind mit dem Kulturangebot der Stadt sehr bis eher zufrieden.

91% der Befragten sind mit den Sport- und Freizeitangeboten sehr bis eher
zufrieden.

71% empfinden die Qualitat von Luft und Wasser in der Stadt als gut (58 %)
bis sehr gut (13%).

94 % wirden eine Senkung der Tarife des 6ffentlichen Nahverkehrs beftirworten.

92 % sprechen sich fir einen Ausbau des Angebots an 6ffentlichen Bussen und
Bahnen aus.

78 % wuinschen sich mehr Anwohnerparkplatze.
58 % winschen sich eine im Kernbereich autofreie Innenstadt.

56 % wirden eine freigehaltene Extraspur fir Radfahrer und FuBganger an
Sonn- und Feiertagen begrifBen.

38 % begruBen eine City-Maut fur das Autofahren in der Innenstadt.
71% wunschen sich, dass mehr fur den 6ffentlichen Nahverkehr getan wird.

97 % wirden einen Vorschlag fir mehr bezahlbaren Wohnraum voll und ganz
(81%) bis eher (16 %) unterstitzen.

95 % wuinschen sich mehr Sauberkeit auf den Straen und in den Grlinanlagen.
91% wunschen sich mehr 6ffentliche Toiletten in der Stadt.

90 % begriBen eine gréBere Unterstiitzung fir Obdachlose.

89 % unterstitzen den Vorschlag fir kostenfreie Museen an Sonntagen.

76 % winschen sich ein naturwissenschaftliches Museum in Hamburg.

75% begriiBen eine stirkere Uberwachung bei der Einhaltung von Verkehrsregeln.
81% begruBen wirksame Strafen bei Missachtung der Verkehrsregeln.

Die ZEIT und die Kérber-Stiftung haben im Rahmen ihrer gemeinsamen Aktion
»Hamburg besser machen« eine reprasentative Umfrage in Auftrag gegeben.
Von Anfang bis Mitte Mai hat die Gesellschaft fir Politikforschung und Politik-
beratung policy matters 1002 Hamburger ab 16 Jahren online befragt - 481
Frauen und 521 Manner. Ihr Durchschnittsalter liegt bei 46,3 Jahren. Rund ein
Drittel von ihnen hat einen Haupt- oder Volksschulabschluss, ein Drittel die
Mittlere Reife und ein Drittel die Fachhochschul- oder Hochschulreife. Mehr
als die Halfte der Befragten sind erwerbstatig, gut 20 Prozent in Rente. Ein
Viertel der Befragten lebt im Bezirk Wandsbek, jeweils 18 Prozent entfallen
auf die Bezirke Nord und Mitte, 7 Prozent leben in Bergedorf. Das kommt der
tatsachlichen Bevélkerungsverteilung im Stadtgebiet sehr nahe: Die Gruppe
der Studienteilnehmer entspricht ziemlich genau der Wahlbevélkerung.
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Ergebnisse und ldeen

PER RAD IN DIE ZUKUNFT

Fahrradfahren macht SpaB, ohne Frage. Damit diese
Fortbewegungsart dabei auch als absolut wichtige, weil
umweltfreundliche Alternative zum Autoverkehr ernst
genommen wird, muss ein umfassender Paradigmen-
wechsel gelingen.

Hamburg soll fahrradfreundlich werden. Daher gilt im
gesamten Stadtgebiet: Das Fahrrad ist das Verkehrsmittel
der Zukunft.

Durch den konsequenten Ausbau der Infrastruktur wird der
Anteil des Fahrradverkehrs erhéht. Erste Vorbilder zeigen
dann, wie es geht.

Verkehr umfasst »alles, was sich in der Stadt bewegt«. Ab
sofort heiBt das: weg vom Auto, hin zum Fahrrad. Nach-
haltige Mobilitatskonzepte bendtigen die Gbergreifende
Zusammenarbeit aller Beteiligten. Dazu gehdren zum
Beispiel Stadtentwickler, Verkehrsplaner, Verkehrsbehdrde,
Bezirk, Bahn, Arbeitgeber, Gewerbetreibende, Mobilitats-
anbieter und nicht zuletzt Blirger und Pendler.

Wer sich flr mehr Fahrradverkehr einsetzt, sollte ab so-
fort lauter werden und noch mehr Willen und Mut zeigen.
AuBerdem mussten noch viel mehr Menschen mobilisiert
werden. Eine aktivere Beteiligung ist enorm wichtig, denn
so wird auch der Fahrrad-Politik der Ricken gestarkt.

Ein stringenter Ausbau der Velorouten und Radwege in
allen Stadtteilen (und nicht nur in einigen wenigen) muss
dafiir sorgen, dass Hamburg nicht zum Flickenteppich in
Sachen Fahrradverkehr wird (= durchdachtes Vorgehen
nach einem Masterplan). Erste zeitnahe Projekte kénnen
als Best practice dienen, zum Beispiel die Elbchaussee.

Durchgehende und instand gesetzte Fahrradwege und
Velorouten missen ohne Verzégerungen genutzt werden
kénnen, dazu breit sein, deutlich sichtbar, gepflegt (ohne
Wurzeln) und perfekt beschildert. AuBerdem ist die
Sicherheit von Fahrradfahrern oberstes Gebot. Rad und
Auto missen (durch einen Bordstein) voneinander ge-
trennt werden. Noch besser: Tempo 30 Uberall.

Veranderungen dilrfen keinesfalls als Verzicht wahrgenommen
werden, sondern als erstrebenswerte Verbesserung. Daher
ist eine transparente und leicht zugangliche Kommunikation
extrem wichtig. Sie muss jederzeit Gber die umzusetzenden
MaBnahmen und ihre Wirkung informieren - etwa durch
Kampagnen zur autofreien Innenstadt oder zum niedrigen
CO,-Abdruck beim OPNV - und tberdies einem gefthlten
Umsetzungsstillstand entgegenwirken. Bestehende digitale
Angebote zur Unterstiitzung von Mobilitatsanforderungen
(Apps) missen noch viel bekannter gemacht und gege-
benenfalls optimiert werden. Damit ein Paradigmenwechsel
nachhaltig stattfinden kann, muss »Alternative Mobilitat«
bereits sehr frih ein Thema sein, das heif3t zu Hause, in
der Kita und in der Schule.

Mit den MaBnahmen flr eine fahrradfreundliche Infra-
struktur darf nicht so lange gewartet werden, bis ein neues
»Mobilitatskonzept« final fertig ist. Die ersten Schritte
sollte man am besten sofort mutig umsetzen!

»Bitte setzen Sie sich daftir ein, dass viel mehr und viel schneller etwas fiir
die zum Auto alternativen Verkehrsmittel wie Rad und OPNV getan wird.
Es reicht nicht, wenn der Ausbau in 20 Jahren deutliche Verbesserungen

aufweist, da hat sich das Klima bereits gewandelt.«
Online-Beitrag

Die Stadt sollte mehr Gber den Tellerrand schauen und
sich ein Beispiel an anderen Stadten nehmen:

* Kopenhagen Hier ist das Rad mittlerweile Verkehrsmittel
Nummer eins. Auf die Frage nach dem Warum antworteten
die meisten Kopenhagener, dass sie radelnd viel schneller
ans Ziel kommen. Alle zwei Jahre verdffentlicht die Stadt
den »Bicycle Account, der unter anderem Uber Ausgaben
far Infrastruktur, Lange des Radwegenetzes, Anzahl von
Radfahrern und Unfalldaten genau informiert. So zeigt der
Bericht auf, was noch getan werden muss.

* Groningen Viele StraBen der Innenstadt sind fir den
Autoverkehr gesperrt. Die anfanglichen Bedenken der
Ladenbesitzer haben sich schnell zerstreut: Sie profitieren
von der Veranderung, da viel mehr Leute als friher in die
Innenstadt kommen. Doch auch in den AuB3enbezirken stei-
gen die Groninger aufs Rad: Zum einen wird jede StralBe in
einem Neubaugebiet mit einem Fahrradweg ausgestattet.
Zum anderen besitzen die Ampeln sogenannte Nasse-
sensoren und springen bei Regen schneller auf Grin. Das
gilt nur fir Radler, damit sie zUgig weiterkommen - Auto-
fahrer sitzen ja im Trockenen. Doch das ist noch nicht alles:
In Groningen gibt es sogar Radautobahnen. Eine davon fihrt
durchs Grune zu einem Universitatsbereich auBerhalb der
Stadt: Hier sind rund 17.000 Menschen taglich unterwegs.

* Freie Fahrt Perfekt waren fahrradfreundlichere
Ampelschaltungen. AuBerdem sollte eine Fahrrad-
route rechts vorbei an der Ampel/Autospur fuhren.
So miussten Fahrrader nicht stoppen. Hier ware die
Simon-von-Utrecht-StraBe in St. Pauli ein super
Beispiel!

* Stellpldtze In Hamburg sollte es viel mehr Fahr-
radparkplatze und AnschlieBmdéglichkeiten - sowie
Fahrradtiefgaragen wie zum Beispiel in Japan -
geben.

 Miteinander NatUrlich missen auch Radfahrer
Regeln einhalten, wobei die Infrastruktur regelkon-
formes Verhalten unterstitzen muss. Grundsatzlich
ist mehr Polizei auf Fahrradern gewlnscht. Fir alle,
die gegen Regeln verstoBen, waren mehr bzw. hdhere
BuBgelder sinnvoll.

¢ Mitnehmen Gewinscht werden vereinfachte
Fahrradmitnahme im OPNV, zum Beispiel in extra
Abteilen, und auBerdem gesicherte bzw. reservierte
Fahrradparkplédtze an U- und S-Bahnen.

* Lernen Wer mdchte, kann in Fahrradfahrschulen
den sicheren Umgang im StraBenverkehr trainieren.

« Uberblick Hamburg sollte regelmé&Big Daten
bezlglich Fahrradfahren in der Hansestadt erheben,
diese auswerten und entsprechend - und vor allem
zUgig - handeln.




oo

Ergebnisse und ldeen

HAMBURG AUTOFREI

Das Thema Autofreiheit beschaftigt auch diejenigen unter
den Teilnehmern der verschiedenen Veranstaltungen, die
ein Auto besitzen und jetzt noch mehr oder weniger haufig
in die Hamburger Innenstadt fahren.

Es geht um Autofreiheit in der Innenstadt und in be-
stimmten Stadtteilquartieren. In den Stadtteilen allerdings
vor allem um jene Zonen, in denen sich Wohnen und Ge-
werbe mischen und entsprechend viele Menschen leben
und unterwegs sind.

Dauerhaft! Pilotprojekte kdnnen zeitlich begrenzt sein.
Sie sollen aber in jedem Fall und definitiv zum Ziel haben,
eine dauerhafte Umsetzung vorzubereiten.

Damit die autofreie Innenstadt bzw. autofreie Quartiere
in Hamburg Realitat werden, braucht es grundsatzlich

ein neues Bewusstsein. Denn kluge Alternativen sind kein
Verzicht - sie verbessern die Lebensqualitat. Es muss also
ganz neu gedacht werden.

Mut ist am wichtigsten. Die Politik muss handeln und darf
sich nicht hinter vermeintlichen Blrgerprotesten verstecken.
Politische Entscheidungstrager sollten ermutigt werden,
»einfach mal zu machen«. Die Birger sollten ihnen Mut ma-
chen und Rulckhalt geben. Im Notfall geht man eben einen
Schritt zurtick - das ist immer noch besser als Stillstand.

Gewunscht werden eine autofreie Innenstadt und autofreie
Quartiere in weiteren Stadtteilen Hamburgs. Gerade im
Bereich der Innenstadt kann dies aber mit Einschrankungen
geschehen: Es werden besonders jene Straenziige auto-
frei, in denen aufgrund des Einzelhandels ein entsprechend
groBes FuBgangeraufkommen herrscht. Straen, an denen
Uberwiegend Burohaduser stehen, kénnen ausgenommen
werden.

Durch Pilotprojekte sollen die Biirger das Konzept erleben
kénnen - zum Beispiel eine autofreie Hamburger Innen-
stadt fiir die Dauer von drei bis sechs Monaten. Dabei

wird die Pilotphase durch WerbemaBnahmen begleitet.
DarUber hinaus wird der Einzelhandel einbezogen, denn
nachweislich steigt der Umsatz durch die Etablierung von
FuBgangerzonen.

In der Hamburger Innenstadt soll die Autofreiheit Raum
flr Neugestaltungen geben. Es sollen Platze angelegt
bzw. neu geschaffen werden. In Pavillons kénnten sich
zum Beispiel Cafés ansiedeln. Dies ware auch ein Beitrag zu
einer dringend benoétigten Wiederbelebung der Innen-
stadt jenseits des Einzelhandels.

In den Stadtteilen, in denen sich Wohn- und Gewerberaume
stark mischen, entsteht tagstiber eine starke Konzentration
des Autoverkehrs. Dem soll die Verbannung des Auto-
verkehrs aus den betreffenden StraBBen entgegenwirken.

Des Weiteren kann der Verkehr auf HauptstraBen reduziert
werden: Pro HauptstraBe werden jeweils zwei Spuren fur
Autos gesperrt und fir den Fahrradverkehr freigegeben.
Dadurch strdomen automatisch weniger Autos in die Quartie-
re, in denen sich Wohnen und Gewerbe stark durchmischen.

»Die Verkehrswende weg vom Auto muss
viel beherzter und schneller erfolgen. So ist
das fiir den Klimaschutz und die Luftqualitit
in Hamburg eine Lachnummer.«

Ute Wiese, Hummelsbuttel
Online-Beitrag

Die Einrichtung autofreier Zonen bewirkt einen erhéhten
Druck auf die Starkung alternativer Mobilitatskonzepte. Es
mussen Sonderregelungen bzw. Uhrzeiten flr den Anliefer-
verkehr geschaffen werden. AuBBerdem mdissen die An-
wohner Parkausweise erhalten (ein Ausweis pro Haushalt).

MaBnahmen fir die autofreie Innenstadt bzw. die Reduzie-
rung des Autoverkehrs missen durch Kampagnen begleitet
werden, die fir die gesteigerte Lebensqualitat durch die

so geschaffenen autofreien Raume werben. Es ist wichtig,
dadurch ein nachhaltiges kollektives Bewusstsein flr die
Vorteile des neu organisierten Stadtlebens zu schaffen.

* Freiburg bietet stadtische Parkhauser speziell fur
Anwohner bestimmter Stadtteile. Die Birger stellen ihre
Fahrzeuge dort ab und gehen zu FuB in den Stadtteil.

* Niederlande In mehreren Stadten existieren Parkhauser
in unmittelbarer Nahe von Stadtbahn- oder Bushaltestellen
am Stadtrand. Pendler kénnen zundchst mit dem Auto fah-
ren und steigen dann in die 6ffentlichen Verkehrsmittel um.
* Europas Siiden In italienischen und spanischen Stadten
wurden autofreie Zonen mit groBem Erfolg umgesetzt.

* Tempo 30 Gerade vor groBen Hamburger Schulen
kommt es aufgrund fehlender Geschwindigkeitsbe-
grenzung haufig zu Unfallen mit Kindern. Um dem
vorzubeugen, sollte ein Tempolimit eingefthrt und
vor allem auch durchgesetzt werden.

¢ Anwohner In den Stadtteilen sollte es Parkzonen
fir Anwohner geben. Jeder, der in so einem Vier-

tel wohnt und sein Auto parken méchte, muss bei
der Stadt einen Anwohnerparkschein beantragen.
Dieser kostet etwa 50 bis 250 Euro - ganz wichtig:
je nach GréBe und Gewicht des Fahrzeugs! Das Kon-
zept wird hierzulande bereits in anderen Stadten
umgesetzt.

¢ Hier nicht In Zukunft sollen die Gehwege aus-
schlieBlich den FuBgéngern vorbehalten bleiben.
Auf Radwegen und Griinflachen darf ebenfalls nicht
geparkt werden. Dort, wo das Parken auf Gehwegen
noch legal ist, sollte es verboten werden. Das Verbot
wird dann durch bauliche MaBnahmen begleitet.

« Uberbreit Ab einer bestimmten Breite sollte es ein
Parkverbot flr Privatautos geben, zum Beispiel in
einer einspurigen Einbahnstral3e. So Uberlegt sich
der eine oder andere Hamburger, ob er in der Stadt
wirklich einen Gelandewagen braucht.

* Nein zu Rasern Raser sollten hart bestraft werden,
da sie den Tod eines anderen Verkehrsteilnehmers
in Kauf nehmen. Es sollten verstéarkt Blitzanlagen
aufgestellt werden. Die MaBnahmen wiurden einer-
seits Leben schitzen und andererseits flr weniger
Larmbeldstigung sorgen.

¢ Carsharing Wer am Stadtrand wohnt, klebt haufig
am eigenen Pkw, weil es zu umstandlich ist, erst ein-
mal via OPNV in die Innenstadt zu fahren, um dort
eines auszuleihen. Daher sollte das Carsharing auch
verstarkt in der Peripherie angeboten werden.

* Park&Ride Diese Angebote in Hamburg sollen
starker beworben und bulrgerfreundlicher werden.
Um eine Auslastung zu garantieren, sollen die Park-
gebUhren sinken oder ganz wegfallen.

¢ City Maut FUr Autofahrer, die aus dem Umland

in die Stadt fahren, sollte die Einfihrung einer City
Maut erwogen werden. So kénnen die Menschen
hoffentlich dazu gebracht werden, starker auf die
Nutzung des OPNV und anderer Mobilitdtsangebote
zurtckzugreifen.
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OPNV FUR ALLE

Der Autoverkehr im gesamten Hamburger Stadtggbiet
soll schrumpfen und die allgemeine Nutzung des OPNV
zunehmen.

Dies gilt fir samtliche Stadtgebiete und an der Peripherie.

Damit es sich lohnt, mit Bus und Bahn zu fahren, missen
dauerhaft Anreize geschaffen werden.

Dazu zahlen etwa glnstigere Tarife, optimale Anbindung
der Stadtteile, erhdhte Taktung und ein gréBerer Fuhrpark.

Tarife senken OPNV ist zu teuer. Dass ein kostenloser
Nahverkehr kaum umzusetzen ist, sahen die meisten
Teilnehmer ein. Es geht aber deutlich ginstiger als in
Hamburg, etwa in Wien. Man kénnte Tarife zum Beispiel
nutzungsabhangig machen: Eine Magnetkarte zeichnet
auf, wie viel und wie lange man gefahren ist. Zusatzliche
Preismodelle, zum Beispiel 10er-Karten, wurden ebenfalls
diskutiert. Auch der Service, Tickets Uber das Handy zu
buchen und zu entwerten.

Anbindung Die Stadtviertel an den Rédndern und im
Stden mussen starker angebunden sein - vor allem in
den Abendstunden und an Wochenenden. Besonders bei
den Verbindungen in den Hamburger Stiden ist der OPNV
heillos Uberlastet - da gibt es massive Verspatungen

und Uberflllte Wagen. Mégliche MaBnahmen: etwa die

Taktung der Fahren verdoppeln (auf 20 Min., z.B. Linie
73), die Busanbindungen zu den Fahren verbessern und in
Fahren investieren (z. B. Umstellung auf regenerative Ener-
gien, eine eigene Fahrradfahre). Eine Alternative, wenn-
gleich nicht optimal, kdnnte die Verlangerung der U4 sein.

Nadeléhr Da alle Linien den Hauptbahnhof bedienen, wird
er zwangslaufig zum Nadeléhr des OPNV. Eine Takterho-
hung bei gleichem OPNV-System wére nur durch den (be-
reits geplanten) Ausbau méglich. Zudem ist die Elbquerung
stark sanierungsbediirftig - das Verkehrschaos ware bei
einer Sanierung massiv. Daher sollte eine zweite Elbguerung
her - auch wenn dies sehr teuer und wegen der Héhenunter-
schiede der beiden Ufer eine groBe Herausforderung ist. Eine
weitere Entlastung kénnte langfristig eine periphere Ring-
linie bringen. Zudem sollten Wasserwege erschlossen werden
(z. B. Katamarane nach Harburg, HVV-Fahren auf der Alster).

Mobilitdtsbehorde Fragen zum Thema sollten aus der
Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI)
ausgelagert und je eine Mobilitatsbehdrde fir Hamburg
und die Metropolregion (Hamburg, Niedersachsen, Schles-
wig-Holstein) geschaffen werden. Letztere ist zustandig
fir eine gemeinsame Koordination und Finanzierung.
Hamburg kiimmert sich um alles, »was sich in der Stadt
bewegt« (und nicht nur um das Auto), zum Beispiel um die
Bewertung von energieeffizienten Verkehrssystemen und
eine bessere Kommunikation des Themas Mobilitat.

StraBenbahnen Sie werden von Experten als das zukunfts-
fahige, weil ausbaufahige Nahverkehrsmittel angesehen.
Sie kosten nur einen Bruchteil dessen, was ein S- oder U-
Bahn-Ausbau kostet. Zudem sind zahlreiche friihere Trassen
noch erhalten. Fir einen staufreien Stadtverkehr und den
weiteren Ausbau des OPNV sind StraBenbahnen unerlasslich.

»Autos miissen raus, damit der OPNV Platz hat!«
Online-Beitrag

Wichtige Anreize Fur Autofahrer sollen verstarkt Anreize
geschaffen werden, mit dem eigenen Auto nicht in die
Innenstadt zu fahren. Wirksame Instrumente sind zum
Beispiel:

* Die Nutzung eines Park&Ride-Platzes sollte belohnt statt
durch hohe Mehrkosten bestraft zu werden. Méglich ware
dies etwa durch kostenfreie Platze fir OPNV-Nutzer in
Verbindung mit einem in das HVV-Ticket implementier-
ten Chip. AuBerdem sind mehr ausreichend gesicherte
Park&Ride-Platze notig sowie eine App, Uber die man

sich im Vorfeld Uber die Verfligbarkeit freier Parkplatze
informieren kann.

+ Die kombinierte Nutzung des OPNV mit dem eigenen
Fahrrad sollte vereinfacht werden, etwa durch mehr sichere
Stellplatze an den Bahnhofen im innerstadtischen Gebiet
sowie in den AuBenbezirken (Vorbilder: Utrecht, Groningen,
Luneburg). Auch die Mitnahme des eigenen Fahrrads sollte
vereinfacht und ginstiger werden. Sinnvoll sind zum Bei-
spiel mehr Fahrradabteile oder gar Fahrradziige.

Politik Politisch muss geklart werden, ob das Ziel des
OPNV der Personentransport ist oder ob es der kostende-
ckende bzw. gewinnorientierte Betrieb sein soll. Wichtig
ist die Reform der Formeln zur »Standardisierten Bewer-
tung« zur Gewahrung von Bundeszuschissen. Die aktuelle
Bewertungsformel bremst Innovationen und |&ésungsorien-
tierte Umsetzungen. Beispiel: Eine geringere Autonutzung
sollte nicht (steuerlich) bestraft werden.

¢ Wien Das »Ringkonzept« schrankt die Autonutzung ein,
je dichter die Zone zur Innenstadt liegt (autofreie Innen-

stadt). Das Jahresticket fur den OPNV kostet 365 Euro.

¢ London Die Innenstadtmaut in der »Congestion Charge
Zone« betragt etwa 28 Euro pro Tag und soll bezwecken,

* Ambiente Subjektives Sicherheits- und Sauber-
keitsgeflhl erhéhen. Haltestellen komfortabel und
barrierefrei gestalten.

* Kurzstrecken Autonomen Betrieb von Bussen und
Bahnen auf kurzen Strecken einsetzen.

¢ Anbindung Verldngerung von Strecken, um das
Umland sowie Neubaugebiete besser anzubinden.

* Pendler OPNV-Expressrouten flir Pendler einrichten.
* Bahnhofe Fernbahnhdofe starker einbinden.

» Kooperation Taxi-Dienste an den OPNV anbinden.
Eine Unterstitzung der Taxiflotte ist billiger als ein
Ausbau der Busflotte.

* Auf einen Blick Alle Mobilitdtsanbieter in einer
App zusammenfassen.

* Gemeinsame Planung Bauvorhaben missen
gemeinsam mit dem OPNV gedacht und geplant
werden.

¢ Kultur Auch beim Besuch von kleineren Kultur-
hausern sollte das HVV-Ticket inkludiert sein.

dass man verstarkt Bus und Bahn nutzt oder auf umwelt-
freundliche Fahrzeuge umsteigt. Der GroRBteil des erhobe-
nen Geldes, so die Organisation »Transport for Londonk,
flieBt als Investition in den OPNV.
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SOZIALES MITEINANDER

Die Bekampfung von sozialer Benachteiligung. Das Ehren-
amt starken und die Obdachlosigkeit reduzieren.

Im Innenstadtgebiet sowie in den einzelnen Vierteln und
Quartieren sowie in den von sozialer Benachteiligung
besonders betroffenen Gebieten.

Sowohl freier Zugang zu Wissen und Kultur als auch mehr
(finanzielle) Unterstltzung von sozial benachteiligten Per-
sonen. Explizite Hilfe fir Obdachlose.

Schnelles Handeln bei Obdachlosigkeit. Weniger Biiro-
kratie, mehr Pragmatismus. Ausgrenzung und Zweiklas-
sen-Obdachlosigkeit vermeiden. Sozial benachteiligte
Quartiere mussen mehr Unterstitzung erfahren. Die Woh-
nungspolitik muss Uberdacht werden.

Dach iiber dem Kopf Oberste Prioritat flr alle Obdachlosen
in Hamburg ist, ihnen sofort und unburokratisch ein Dach
Uber dem Kopf zu verschaffen. Niemand sollte gezwungen
sein, in die Kalte oder in die Gefahren der StralBe zurlick-
geschickt zu werden. Die Obdachlosen waren entweder
dem Wetter oder der Willkir anderer Personen ausgesetzt.
Osteuropder haben unter anderem keinen Anspruch auf
ein Bett im Winternotquartier, sondern missen sitzend in
Warmstuben die Nachte verbringen. Durch diese Zwei-Klas-
sen-Obdachlosigkeit werden die Probleme auf der Stral3e
nur noch verscharft. Aggressivitat und Angst werden ver-

starkt. Durch eine gut organisierte Willkommenskultur Gber
Anlaufstellen am ZOB kann dies behoben werden.

Ehrenamt Das Ehrenamt muss mehr Anerkennung erfahren.

Viele ehrenamtlich Tatige, die im sozialen Sektor unter-
wegs sind, opfern sich haufig auf, geben teilweise sogar
ihren Beruf auf und bekommen keine Unterstiitzung von
der Stadt. Es sollte zumindest Uber eine Absicherung in
Sachen Rente und einen Beitrag zur Sozialversicherung
nachgedacht werden. Ein soziales Jahr fur alle kdnnte Unter-
stiitzung finden, sodass jeder junge Mensch die Erfahrung
gemacht hat, im Sozialen zu arbeiten und sozial Benachtei-
ligte kennenzulernen. Das verandert den Blick nachhaltig.

Quartiere Die Quartiere mussen viel starker als soziale
Zentren gesehen und ausgestattet werden. Es sollte pro-
fessionelle Quartiersmanager geben, die ihre Umgebung
kennen und Angebote machen, die fir das konkrete Vier-
tel sinnvoll sind. Dazu sollten Quartierszentren entstehen,
in denen viele Trager der Viertel zusammenkommen und
sich vernetzen. Es muss in diesem Zusammenhang eine
Art von Kommunikationsoffensive auf mehreren Kanalen
geben, damit gerade sozial benachteiligte Personen
wissen, dass es diese Quartiere gibt und dass sie sich mit
ihren Bedurfnissen an diese Stellen wenden kénnen.

Ende der Projektkultur Zu viele Trager sind permanent
damit beschaftigt, Antrdge zu schreiben, um die nachsten
Geldtépfe aufzutun. Das muss aufhéren. Gesicherte Struk-
turen in den Quartieren sind zentral, um wirklich nachhal-
tig arbeiten zu kdnnen.

Medizinische Versorgung Obdachlosen muss ein opti-
maler Zugang zur medizinischen Versorgung gewahrt
werden.

»Deutschland ist ein reiches Land,

hier sollte niemand wohnungslos

sein oder im schlimmsten Fall den
Kaéltetod erleiden miissen.«
Beitrag in einem Kneipengesprach

* Wien, Lissabon, Helsinki, New York, Berlin,
Diisseldorf: »Housing First«-Konzept, siehe auch fur
Hamburg: www.hinzundkunzt.de/housing-first

* Berlin Projekt mit Sozialarbeitern, um polnische
Obdachlose in ihrem Land wieder einzugliedern

* Wien: Chancen-Hauser:
www.fsw.at/n/chancenhaus-hermes

Ehrenamtsforderung Analog zum Bildungsurlaub
sollte es einen »Ehrenamt«-Urlaub geben, eine von
der Stadt festgelegte Anzahl an Tagen, an denen
man sich ehrenamtlich engagieren kann, ohne finan-
zielle Nachteile davonzutragen. Dadurch kdnnte man
flr stadtische und soziale Projekte Manpower be-
kommen und gemeinsam etwas auf die Beine stellen.

Offentlicher Service In der Hamburg City kostet eine
Toilettennutzung Gberall Geld. Selbst in Food Courts,
wo man als Gast isst, bekommen Gaste keinen WC-
Gang kostenlos. Saubere 6ffentliche Toiletten, die
kostenlos zuganglich sind, wirden die Stadt sehr
viel sympathischer machen.

Anlaufstellen fiir Obdachlose Tiny houses oder an-
dere alternative Unterkinfte sollten fir Obdachlose
das ganze Jahr Gber zur Verflgung stehen.

Angebote fiir dltere Menschen In Hamburg leben
etwa 65.000 alleinstehende Menschen Uber 75 Jahren.
Viele blieben zurlck, als die Partner starben. Wenn
es noch Familienangehorige gibt, so wohnen diese
haufig weit entfernt. Viele alte Menschen sind deshalb

von Einsamkeit bedroht oder betroffen - besonders
dann, wenn im Alltag niemand da ist, mit dem man
sprechen kann. Fir mobile und aktive Menschen gibt
es verschiedene Mdéglichkeiten, soziale Kontakte her-
zustellen. Fir alte Menschen, die weniger beweglich
sind, ist das viel schwieriger, denn Freizeitangebote
finden in der Regel auBer Haus statt. Freunde alter
Menschen stiften deshalb Besuchspartnerschaften
zwischen jungen und alten Menschen.

Ausleihstellen Viele winschen sich, dass man etwa
Werkzeuge ausleihen kann, statt sie zu besitzen,
analog zur Ausleihe von Blichern in Hamburger
Bucherhallen. Dadurch schonen wir Ressourcen und
hauchen Dingen wieder Leben ein, die sonst im Keller
verstauben.

Stadtteilzentren fiir starkere Inklusion Hamburg
braucht Kulturzentren in den Stadtteilen als Orte der
Begegnung und Gemeinschaft. Dies missen Orte fr
ausnahmslos ALLE sein.

Raume fiir Drogenabhdngige Mehr Drogenrdume
fir Abhangige, in denen auch Essen, Kleiderspenden
und vor allem sozialpadagogische und medizinische
Beratung angeboten wird. Niemand mdéchte Junkies
in Hauseingangen oder auf Spielplatzen, die dort
zudem noch ihre Spritzen liegenlassen. Und die
Betroffenen hatten sicher auch lieber einen besseren
Platz.

Werkstatten in Fliichtlingsheimen In Flichtlings-
heimen sollten Lehrwerkstatten eingerichtet werden.
Davon profitieren alle. Bildung und sinnhafte Be-
schaftigung sind immer der nachhaltige und damit
richtige Weg aus schwierigen, gesamtgesellschaft-
lichen Situationen.

Bessere Bedingungen fiir Pflegefamilien In
Hamburg gibt es Bereitschaftspflegefamilien, die
Kindern, die ad hoc aus ihrer familiaren Umgebung
heraus missen, kurzfristig ein geborgenes Zuhau-
se bieten, bis sich eine langfristige Perspektive fir
diese Kinder ergibt. Wie der Name schon sagt, sind
diese Familien stets »bereit, ein Kind aufzunehmen.
Das heiB3t, einer der Partner kann keiner Beschéftigung
nachgehen. Die Bereitschaftspflege dient zwar in
gewisser Hinsicht als »Berufsersatz«, wird aber
offiziell nicht als solcher betrachtet. Dies muss sich
andern.
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DIGITALISIERUNG GESTALTEN

Es geht um eine gezielte Férderung von gemeinwohl-
orientierter Wirtschaft und um die Optimierung staatlicher
Strukturen.

In der Wirtschaft, im 6ffentlichen Dienst und im Verkehr.

Um bei stadtischen Entscheidungen und Planungen fir
mehr Transparenz zu sorgen, werden alle notwendigen
Daten zur Verfligung gestellt. Am Gemeinwohl orientierte
Unternehmen werden geférdert.

Die Umsetzung digitaler Entwicklungen und Strukturen
muss sich an den Menschen orientieren. Eine digitale
Plattform flr den Blrgerdialog muss benutzerfreundlich,
niederschwellig und Gbersichtlich sein. Daflr missen
Daten aufbereitet und verstandlich zuganglich gemacht
werden.

Digitalisierte Wirtschaft Unternehmen, denen Gemein-
wohl und 6ffentliche Interessen wichtig sind, sollten von
der Stadt vermehrt, gezielt und unbirokratisch geférdert
werden. Das gilt auch fur Firmen, die bereit sind, Inno-
vationen flr das Gemeinwohl wie flr effizientere 6ffent-
liche Strukturen zu entwickeln. Der Bedarf in Wirtschaft
und Gesellschaft soll ermittelt und Unternehmen sollen
gefordert werden, die in bendtigte digitale Technologie-
richtungen forschen und entwickeln.

Open Government Eine benutzerfreundliche digitale
Plattform flr den Biirgerdialog zu stadtischen Themen
erleichtert Umfragen und férdert den Ideenaustausch
zum Beispiel zu Fragen der zukiinftigen Stadtentwicklung
und geplanter Projekte in den verschiedenen Bereichen
der Stadtpolitik. Eine Méglichkeit der Riickmeldung oder
auch Diskussion flr die Menschen zu geplanten Projekten
ware in einer frihen Ideenfindungsphase hilfreich, um
Missverstandnissen vorzubeugen und sich der Expertise
von Bulrgern vor Ort bedienen zu kénnen. Diese frihe
niederschwellige und transparente Einbindung wirde die
Akzeptanz erhdhen und somit gegebenenfalls auch fir
eine schnellere Umsetzung sorgen. AuBerdem kénnen
Birger Kontakt mit den Verantwortlichen im Bezirk auf-
nehmen. Daten sollten geblindelt werden - nach Themen
wie etwa Verkehr, OPNV, Wohnen, Soziales, lokale Konflikte,
Kunst-Kultur-Férderung usw. Eine digitale Plattform ver-
netzt lokales Blrgerwissen und wird zu einer Art Bezirks-
Wiki zu allen moglichen Themen.

Stadtische Daten sollten auch fir Bedarfsabfragen besser
genutzt werden kdnnen, zum Beispiel um sich flr einen
Ausbildungsplatz zu entscheiden. Hier sind Ubersichtliche
Daten hilfreich: Wie sehr sind bestimmte Wirtschaftszweige
in der Stadt ausgepragt? Wie sieht das Gehaltsgefiige nach
Branchen aus? Welche Daten gibt es zu Ausbildungs- und
Ubernahmequote?

Hamburgs staatliche Strukturen Gut ausgebildete Fachleute
fur Big-Data-Verarbeitung und Darstellung/Bereitstellung
sollen im Dienst der Stadt groBe Datenmengen/-struktu-
ren verarbeiten und besser nutzbar machen. Datensatze
mssen fir die Menschen viel niedrigschwelliger zuganglich
sein und besser aufbereitet werden. Bereits bestehende
digitale Angebote und Dienste missen viel umfangreicher

»Wir brauchen die Digitalisierung der
Verwaltungen und Behdérden, nicht nur
einen Online-Terminservice der Amter.«
Online-Beitrag

kommuniziert werden. Neu zugezogene Blrger kdnnten
bereits bei der Meldung in Hamburg dartber informiert
werden. Eine bessere behdrdeniibergreifende Vernetzung
unterstltzt das Ziel einer bundeslandiibergreifenden digi-
talen Verwaltungsstruktur.

Férderung an Schulen Praxisnahe Inhalte mittels interes-
santer Lernmittel sollen starker geférdert werden.

Transport aufs Wasser Hamburgs wirtschaftlicher Erfolg
beruht auch auf einer guten Infrastruktur. Daher sollte
man den Glterverkehr nicht vergessen. Bislang erfolgen
die Transporte innerhalb des Hafens fast ganzlich per
Lkw. Diese verpesten die Luft und verstopfen die StraB3en.
Nichts liegt innerhalb eines Hafens eigentlich naher, als
hierflr den Wasserweg zu nutzen.

* WLAN In ganz Hamburg sollte ein flachende-
ckendes WLAN aufgebaut werden, das alle Birger
gleichermafBen nutzen kénnen.

« Lokaler Einzelhandel Sowohl wir alle durch unsere
individuellen Kaufentscheidungen wie auch die
Entscheidungstrager in der Wirtschaft sollten den
lokalen Einzelhandel unterstitzen und daflr Sorge
tragen, dass wir nicht Gberschwemmt werden von
Einzelhandelsketten.

* Mittelstand starken Blrokratie- und Regulierungs-
abbau zur Starkung des regionalen Mittelstands und
der Kleinstunternehmen. Starkung verloren gegan-
gener hanseatischer Wirtschaftskompetenz.

¢ Mieten Der Einzelhandel muss etwa in Eppendorf
zu hohe Mieten zahlen. Dadurch kommt es vermehrt
Zu Leerstand, der dem Stadtteil nicht guttut. Als
Antwort darauf muss es eine Mietpreisbremse und
Foérderung fir kleine, inhabergeflhrte Geschafte
geben.

* Norddeutscher Hafenverbund Bildung eines leis-
tungsstarken norddeutschen Hafenverbunds: Ham-
burg, Wilhelmshaven und Bremerhaven kénnten und
sollten sich zusammenschlieBen, um zu entlasten,
logistisch effizienter zu werden und Potenziale ge-
meinsam auszuschopfen.

* Landwirtschaft Vierlande, kleine Hofe - viele
am Rande ihrer Existenz. Regionale (Bio-)Land-
wirtschaft sollte durch Férdergelder und Anreize
unterstltzt werden.

* Wochenmadrkte Es muss daflir gesorgt werden, dass
die Markte bestehen bleiben kénnen und im besten
Fall sogar neue entstehen. Um dies zu beglnstigen,
sollte etwa die Gebuhrenpolitik fir die Handler mode-
rater werden. Und es miissen kreativere Konzepte her.
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WOHNRAUM DER ZUKUNFT

Es gibt ein Grundrecht auf eine angemessene Versorgung
mit Wohnraum. In Hamburg ist dies schwierig geworden.
Ganz klar: Es missen mehr Wohnungen her!

Angemessener Wohnraum ist in allen Hamburger Stadtteilen
gefragt.

Da die Mietpreise nicht allein vom freien Markt abhangen,
sollte die Hansestadt die méglichen Instrumente zur
Regulierung nutzen - und auch sonst vorausschauend
Initiativen ergreifen.

Entscheidend ist hier eine zeitgemaBe Wohnungspolitik.
Durch entschlackte Bauvorschriften zum Beispiel wird
glnstigeres Bauen maéglich.

Stadtische Wohnungspolitik Baugrundstiicke dirfen
nicht mehr vollig aus der Hand gegeben werden. In-
vestoren sollen auf stadtischen Flachen nur noch als
Baudienstleister auftreten oder die Grundsticke zur
Pacht erhalten. Stehen Verkaufe von Grundstlcken
bzw. Wohnungen an, muss die Stadt gegebenenfalls ihr
Vorkaufsrecht nutzen.

Wohnprojekte Baugemeinschaften und Wohnungsge-
nossenschaften missen gestarkt werden. Das hilft, die
Preissteigerung auf dem Wohnungsmarkt einzudammen.
Die Unterstitzung der Agentur fir Baugemeinschaften

- ebenso wie die privatwirtschaftlicher Dienstleister -
kénnte noch intensiviert werden.

Genossenschaften streben nicht nach Gewinn und
Rendite. Sie vermieten Wohnungen zu einem Preis, der
die Kosten deckt - und garantieren lebenslanges Wohn-
recht. Zudem betreiben sie zum Teil Tauschbérsen, die
Wohnraum bedarfsgerecht vergeben. Genossenschafts-
eigentum wird besser gepflegt als viele Privathduser, was
bedeutet: Mieter genieBen besseren Service.

Wohngenossenschaften arbeiten mit Sozial- und Integra-
tionskonzepten, von denen ganze Quartiere profitieren.
Grundsatzlich massen Mieter nicht firchten, bei Umzug
und neuem Mietvertrag benachteiligt zu werden.

Baugemeinschaften und Wohnungsgenossenschaften
demokratisieren den Wohnungsmarkt und starken den
sozialen Zusammenhalt.

Ein staatlicher Fond k&nnte gemeinschaftliche Wohn-
projekte férdern und untersttzen. AuBerdem sollten
sich bestehende Genossenschaften zu einem Netzwerk
zusammenschlieBen.

Wohnungstausch betrifft Menschen, die in eine gréBere
bzw. kleinere Wohnung umziehen wollen. Durch eine
Wohnungstauschbdrse, angebunden an das Amt fur
Wohnungswesen, kénnte vorhandener Wohnraum - ohne
groBe Mietpreiserhdhung - effektiver genutzt werden,
ohne dass in gleichem MaBe wie bisher in Neubauten
investiert werden muss. Eine solche Bérse kdnnte zumin-
dest einen (kleinen) Beitrag dazu liefern, die Situation auf
dem Hamburger Wohnungsmarkt zu entspannen. Plus:
Unterstutzung etwa bei Umzug vermitteln/organisieren.

»Wohnraum ist ein Menschenrecht und
darf nicht der Gewinnmaximierung
von einigen wenigen dienen.

Der Wohnraum muss durch staatliche
Eingriffe reguliert werden, um den
Anstieg der Mieten zu bremsen.«
Online-Beitrag

Gemeinschaftlich wohnen Individuelles Wohnen wird
mit dem menschlichen Bedurfnis nach Gemeinschaft
verknipft. Altere und jingere Menschen, Familien und
Alleinstehende, Einheimische und Zugezogene kénnen
sich gegenseitig im Alltag unterstiitzen. Das férdert den
gesellschaftlichen Zusammenhalt - und altere sowie
armere Menschen bleiben in ihren angestammten Quar-
tieren wohnen. Hier sollten Mehrgenerationenhauser
gefordert werden, ebenso die Inklusion behinderter und
pflegebedurftiger Menschen. Dazu gehért die Einrichtung
von Gemeinschaftsraumen innerhalb der Wohnanlagen,
von Nachbarschaftswerkstatten sowie Gemeinschafts-
kichen.

Cradle to Cradle steht flr die Idee, in kompletten Pro-
duktkreislaufen zu denken und so keinen Mull im her-
kémmlichen Sinn entstehen zu lassen. Das férdert die
Kreislaufwirtschaft, unter anderem die Wiederverwert-
barkeit von Baustoffen.

In Zukunft Zitat aus einem Kneipengesprach: »Die Technik
ist da, um eine nachhaltige Warmeerzeugung herzustellen
- nur umgesetzt wird sie nicht.« Soll hei3en: Eine nach-
haltige Warmeerzeugung muss unbedingt geférdert
werden. Nahwarmenetze kénnte man in kleine, dezen-
trale Einheiten aufteilen, Gebdudedammung stadtweit
einflhren sowie auf eine innovative Abwarmenutzung
setzen. Bei Neubauten sollte man auf 6kologische Bau-
stoffe zurtckgreifen, etwa auf Holz, und verstarkt in die
Héhe bauen, um mehr Wohnraum auf geringer Flache zu
schaffen. Durch geschickte und flexible Grundrisse sollen
Wohnungen entstehen, die nach Bedarf und Lebensphase
vergroBer- und verkleinerbar sind, um gemeinschafliches
Wohnen in allen Lebensphasen zu unterstutzen.

¢ Leerstiande nutzen Wohnungen und Gebaude dir-
fen nicht leer stehen, wenn gleichzeitig Wohnungs-
notstand herrscht. Der Hamburger Philosophenturm
zum Beispiel steht leer und unter Denkmalschutz.
Im Winter kénnten darin Quartiere flir obdachlose
Menschen eingerichtet werden. Auch der restliche
freie Wohnraum sollte ihnen zur Verfiigung gestellt
oder zu Sozialwohnungen umgestaltet werden.

* Wohnraum schaffen Viele Supermarkte/Bau-
markte nehmen groBe Flachen ein. Diese sollten
neu gestaltet werden: Unten bleibt der Supermarkt
bestehen, darlber wird Wohnraum geschaffen.

« Stadtplanung Es dirfen keine sozialen Monokulturen
entstehen. Stattdessen sollten vielfaltige Wohn-
konzepte und individuelle Rdume geférdert werden.
Notwendig ist ein Gesetz, das vorschreibt, dass
Wohngebiete durchmischt sein missen. Glnstige
und teure Bauten - damit die Menschen nicht aufgeteilt
werden in Arme und Reiche und sich problematische
Zonen nicht so einfach herausbilden kénnen.

¢ Wohnraumreserven erschlieBen Dazu gehéren
zum Beispiel die Aufstockung von Gebauden sowie
die Nutzung von Hinterhéfen und Brachflachen.

« Stadtrand Die Peripherie ist wichtig. Ahnlich wie
in Miinchen sollten Behdrden/Verwaltungen an
den Stadtrand verlagert werden. Das macht Platz
fir Wohnungen im Innenbereich und reduziert die
Nachfrage.

* Die »Wiener Wohnen« gehort zu 100 Prozent der Stadt
und hat nie Wohnungen verkauft, sondern neue gebaut.
Etwa 220.000 sind in ihrem Besitz.

* Ein altes Parkhaus in der Groninger Altstadt wird zu
einem Wohnhaus mit innovativen, flexiblen Wohnungen
umgebaut.

* Die (jungen) Freiwilligen der Besuchspartnerschaften
»Freunde alter Menschen e. V.« besuchen regelmaBig
einen alten Menschen.
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MEHR GRUN,

Ergebnisse und ldeen

MEHR NACHHALTIGKEIT

Mehr, gréBere und aufgewertete Griinflachen. Grundsatzlich
muss ein Regelwerk geschaffen werden, um die Instand-
haltung und Aufwertung sowie Neuerschaffung von Griin-
flachen zu forcieren, gerade in Bezug auf die Stadtverschmutzung
durch Miill. Wichtig ist eine bewusstere Aufklarung. Den FuB3-
gangern muss mehr Raum gegeben werden durch die Schaf-
fung neuer und schénerer Wege, Platze und Flaniermeilen.

Grunflachen auf Verkehrsinseln, auf Dachern und an
Fassaden, in Parks und auf Spielplatzen. Mulltrennung im
Stadtgebiet und zu Hause.

Neben der Instandhaltung und Neuanlage von Grinflachen
muss die Mullentsorgung nachhaltiger gedacht werden.
Gehwege sollen nicht nur schéner und naturnah gestaltet,
sondern auch barrierefrei sein.

Alle Blrger missen die Bereitschaft zeigen, bewusster
mit den bereits vorhandenen Grinflachen umzugehen.
Dabei spielt auch die Mulltrennung drauBen wie drinnen
eine groBe Rolle. Die Stadt Hamburg muss dabei unter-
stitzen und entsprechende MaBnahmen generieren. Der
erweiterte Bewegungsraum fir FuBganger sollte starker
zum Spazierengehen einladen und das Bewusstsein fr
Natur und Umwelt starken.

Griinausgleich Jeder Baum, der fUr ein neues Bauprojekt
weicht, sollte an anderer Stelle ersetzt werden. Statt immer

mehr Flachen zu versiegeln, sollte mehr Gber Bepflanzung
- speziell auf »toten« Flachen - nachgedacht werden.
Urban Gardening muss mehr Unterstltzung erfahren. Rad-
wege und StraBen sollten griiner gestaltet werden. Durch
spezielle Bepflanzung kann dem Insektensterben entge-
gengewirkt werden.

Zu FuB und barrierefrei Durch attraktive Grinflachen wird
Hamburgs (Stadt-)Natur zum Erlebnis. Begriinte Gehwege
laden zum Bummeln ein, Parks zum gemeinsamen Mitein-
ander oder zur sportlichen Aktivitat. Das Augenmerk auf
Spazierganger, Personen mit Handicaps oder Eltern mit
Kleinkindern im Kinderwagen muss sich verstarken, damit
Wege und Uberwege geschaffen und zugeparkte Gehwege
vermieden werden.

Miilltrennung zu Hause Gefordert werden starkere Sank-
tionen bei nicht eingehaltener Milltrennung. Bessere und
mehr Mullentsorgungsplatze missen geschaffen werden.
Dazu zdhlen auch lokale Recyclingcenter oder lokale Wert-
stoffannahmestellen in den Stadtteilen. Insgesamt muss der
Zugang zur Mllltrennung erleichtert werden. Auch beim
Sperrmull muss die Hirde fir eine Entsorgung gesenkt
werden. Ein neues Konzept mit Aktionen wie »Hamburg
raumt auf« wirde mit Sicherheit Wirkung zeigen. Eigenin-
itiative ist hier ebenso gefragt wie staatliche Unterstltzung.

Nachhaltigkeit Um die Flut von Plastikverpackungen ein-
zuddmmen, muss vermehrt Uber alternative Verpackungen
nachgedacht und geforscht werden. Uber die Einflhrung
eines Pfandsystems auf Plastikmdll sollte ebenso nach-
gedacht werden. Mehr Blrgerbeteiligung und Aufklarung
mdssen zu einem Bewusstsein der Nachhaltigkeit fihren.
Ansatze wie aus »alt« mach »neu« missen geférdert
werden. AuBBerdem sollte es viel mehr Méglichkeiten flr

»Seit Iangerer Zeit sammele ich bei
Kajakfahrten auf den Alsterkandlen
schwimmenden Miill ein. Manchmal
libersteigt die Menge an Flaschen
usw. die Méglichkeit, dies an Deck
unterzubringen. Es gibt leider keine
Miillbehélter, die vom Wasser aus
erreichbar sind.«
Online-Beitrag

verpackungslosen Einkauf geben, und die Prinzipien
der Wiederverwendung, des Tausches und Verleihs
sollten viel starker im Vordergrund stehen. Wir
brauchen mehr Pfand-Konzepte statt Millentsor-
gung. Infos zur Entsorgung von Produkten missen
schon beim Produktkauf fir den Kaufer zuganglich
gemacht werden.

Zero Waste City Wie ware es, wenn Hamburg eine
»grine« Stadt wird, in der MUll so konsequent

wie mdglich vermieden wird, eine Modellstadt fir
Europa? Auf dem Weg dahin sollten konkrete Ziele
zur Mallreduzierung stehen. Die Stadt muss eine
Strategie entwickeln, damit sie diese Ziele auch er-
reicht. Mégliche Instrumente sind hier zum Beispiel
Aufklarungskampagnen, Anreize zur Reduzierung
von Verpackungsmiill, Férderung von Mehrwegsys-
temen, weitere Optimierungen in der Verwertungs-
kette, Belohnung der Blrger bei Millreduzierung.

* Schweden ReTuna Mall: Hier werden nur recycelte
Produkte verkauft.

¢ Schleswig-Holstein Sozialkaufhdauser (AWO): Bei
Haushaltsaufldsungen u. A. werden Mébel abgeholt
etc.

e Ziirich Zurich Tourismus arbeitet ganz konkret
daran, seinen 6kologischen FuBabdruck zu verringern.
»Vermeiden - reduzieren - kompensieren« steht dabei
als Motto im Vordergrund. Nicht nur Zirich Tourismus,
sondern auch die Stadt und der Kanton ZUrich ziehen
dabei zusammen mit den Blrger an einem Strang -
und der Erfolg gibt ihnen recht: In Sachen Nachhaltig-
keit gilt die Stadt als internationales Vorbild.

San Francisco Zero-Waste-Vorbild in den USA

Mehr Blumen, mehr Insekten, mehr Végel Mit dem
Insektensterben sterben auch viele Végel aufgrund von
Nahrungsmangel - von den langfristigen Folgen des
Insektensterbens etwa fur die Landwirtschaft und den
Obstanbau ganz zu schweigen. Méglichst viele Menschen,
ob in privaten Haushalten oder Gewerbebetrieben, sollten
konkret Gberlegen, wo sie (auch kleine) Flachen zu insek-
tenfreundlichen Blumenwiesen umwandeln kénnen.

Baumpflege-Partnerschaften Solche Partnerschaften
zwischen Baum und Mensch sollten geférdert werden:
Wer einen Stadt-Baum vor der Haustir hat, sollte ihn
gieBen, wenn es erneut einen so heien und trockenen
Sommer geben sollte wie den im Jahr 2018.

Fokus auf FuBganger und Fahrradfahrer Bei der Planung
der Verkehrsfihrung sollten Fahrradfahrer und FuBganger
starker in den Fokus gerlickt werden. Es muss attraktiver
werden, Ziele zu FuB oder mit dem Fahrrad zu erreichen.
GrofBe oder auch kleine StraBenziige missen aufgewer-
tet werden durch mehr Grin. So wird Fahrradfahren und
Gehen oder Joggen attraktiver, auBerdem werden neue
Lebensrdume geschaffen und die Luft wird verbessert.

Urbane Landwirtschaft Auf Dachern sollten vermehrt
Hochbeete eingerichtet werden fir den Anbau von
Gemduse, Obst, Krautern und Blumen. Weintrauben und
Spalierobst, die an den Hauswanden ranken, wiirden nicht
nur Frichte liefern, sondern auch das Stadtklima verbes-
sern und Lebensraum fir Insekten schaffen. Auch Uber die
Verbindung von Dachern mit Brlicken sollte nachgedacht
werden, wodurch ganz neue Raume und Wege flir FuB-
ganger erschlossen werden kdnnten.

Weniger Feuerwerke Ein Mal im Jahr, und zwar um Silvester,
ist es in Hamburg unertraglich: extreme Feinstaubkonzen-
trationen in der Luft, Ldrmbelastigung und Uberall Mll auf
den StraBBen. Viele Menschen winschen sich, dass private
Feuerwerke verboten werden. Wer auf ein Silvester-Feuer-
werk nicht verzichten méchte, kann sich das 6ffentliche
Feuerwerk anschauen.

Keine innerdeutschen Fliige Innerhalb Deutschlands zu
fliegen, ist fur die Umwelt hochgradig belastend. Das wissen
wir alle = und tun es oft trotzdem. Warum innerdeutsche
Flige und generell Kurzstreckenfllige unterhalb einer be-
stimmten Entfernung nicht einfach verbieten? Der Airport
Hamburg sollte zum ersten deutschen Flughafen werden,
der keine innerdeutschen oder andere Kurzstreckenfllige
anbietet. Hamburg sollte mit gutem Beispiel vorangehen!

Lebensmittel nicht verschwenden Von Geschaften werden
viele Lebensmittel weggeworfen, da sie diese nicht mehr
verkaufen durfen oder wollen. Sie abzuholen und in einem
speziellen Shop umsonst anzubieten, ware eine wertvolle
Erganzung zur Hamburger Tafel fir Menschen, die sparen
mussen.
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MEHR KUNST,
UND SPORT

Bestehende Einrichtungen und Projekte unterstitzen und
ausbauen. Neue Vorhaben in Sachen Kunst, Kultur, Wissen-
schaft und Sport férdern. Blrger und Betroffene in die
Ideenfindung und Planung einbeziehen.

DrauBen und drinnen. Auf Platzen, in leer stehenden
Gebauden. Uberall, in jedem Hamburger Stadtteil.

Mehr Angebote und Unterstitzung fir Kinstler und Kultur-
schaffende. Mehr Geld fur Schulen. Mehr Einrichtungen
fr Kunst, Kultur, Wissenschaft und Sport. Mehr Anreize
far Hamburger Blrger.

Behdrden, Kinstler und Kulturschaffende missen sich
austauschen und Burger in den Stadtteilen gehért werden.
In diese Bereiche muss mehr Geld flieBen.

Science Museum Hamburg ist die Stadt der Wissenschaft
- 50 lautet zumindest ein Slogan. Dass es hier kein ernst
zu nehmendes Science Museum gibt, muss gedndert
werden. Dass Besucher von Wissenschaft hoch begeistert
sind, zeigen zahlreiche Beispiele im In- und Ausland (sie-
he Erfolgsmodelle). Ob es um Artenschutz, Klimaschutz,
Medizin oder Grundlagenwissenschaften geht - alle
Themen lassen sich spannend und publikumsgerecht auf-
bereiten. Was die Finanzierung betrifft: Hamburgs grof3e
Firmen, etwa in den Bereichen Luftfahrt, Medizintechnolo-
gie oder Hafen, waren vielleicht bereit, Teile des Museums
zu finanzieren und damit ihre eigene Arbeit darzustellen.

Ergebnisse und ldeen

KULTUR

Bibliotheken Die Uni-Bibliotheken sind vollig Gberfillt, zu
wenig sicht- und nutzbar. Es sollte daher eine kostenfreie
Bibliothek flr alle Blrger geben, die auch sonntags gedff-
net ist - eine Art »Super«-Bibliothek mit Lesesalen, Sitz-
platzen, Kommunikationsbereichen und Begegnungsrau-
men. Dazu kdnnte man alte Gebaude nutzen, zum Beispiel
die Alte Oberpostdirektion oder das ehemalige Fernmelde-
amt SchlUterstraBBe. In allen Stadtteilen sollten attraktive
Bicherhallen mit Sonntagséffnung eingerichtet werden.

Mehrfachnutzung Bestehende &ffentliche Gebaude sollten
ab sofort nachts anderweitig genutzt werden. Das Bezirk-
samt Mitte kdnnte hier mit gutem Beispiel vorangehen und
seine Raume (nachts) zur Verfligung stellen. Gleiches gilt
flr die Messehallen und fir die HCU Hamburg, die aktuell
ab 22 Uhr geschlossen ist. Manche Kirchen werden bereits
mehrfach genutzt, es sollten aber weitere hinzukommen.

Fiir Kunstschaffende Es mussen Experimentierrdume her.
Dazu gehdren auch offene Werkstatten. Es sollte Rdum-
lichkeiten geben, die nicht fest vermietet, sondern divers
nutzbar sind. Finanzierung und Verwaltung sollten Uber
eine stadteigene Kultureinrichtung laufen.

Elbphilharmonie Sie sollte belebt und beleuchtet und
kommunikativ sein. Die Plaza sollte kiinstlerisch genutzt
werden, zum Beispiel in Form von Kunstaktionen, Perfor-
mances, Speaker's Corner etc.

Musik verbindet Das Konzept »Fest der Musik« hat sich
bewahrt (siehe Frankreich) - Hamburg sollte es Uberneh-
men. Amateur- und Berufsmusiker sowie Musikperformer
aller Art treten auf 6ffentlichen Platzen, StraBen und in
Parks sowie in Kneipen auf und prasentieren ihre Musik -
unentgeltlich und ohne administrativen Aufwand.

»Es wird immer behauptet, Hamburg sei eine griine Stadt. Aber es gibt zu wenig
Freiraum fiir Sport und Erholung, fiir Kinder, fiir spontane Treffen und Bewegung
fiir alle an den sonnigen Sommertagen.«

Beitrag in einem Kneipengesprach

Rathausmarkt Kulturell ist er »tot«. Daher muss der Kern
der Stadt unbedingt zu einem zentralen Anziehungspunkt
werden. Man sollte zum Beispiel die Konzerte im Innenhof
wiederbeleben sowie wechselnde Kulturveranstaltungen
von Hamburgs Partnerstadten ausrichten lassen (St.-Peters-
burg-Woche, Leon-Woche etc.)

Kunstmeile Sie sollte ein Ort fur freie, nicht gewinnorien-
tierte Gruppen sein - beidseitig inklusive der City-Hbéfe.
Am besten ware, wenn der Autoverkehr komplett durch
den Walltunnel geleitet wird.

Weitere Ziele:
Biicherschiffe, Biicherbusse, Biicherschranke

Breitenforderung Die Bereiche Kunst und Kultur brauchen
mehr (Frei-)Raume flr kiinstlerische Entfaltung. Die Kinst-
ler benétigen mehr Ateliers, Proberdume, Werkstatten, eine
Clubszene. Sie werden zunehmend verdrangt, Raumlich-
keiten werden unbezahlbar.

Lange Nacht Allerorten erhélt die »Lange Nacht der
Museen« ein groBes Lob. Die hohe Beteiligung steht flr
das groBe Interesse der Blrger: der beste Grund, um die
»Lange Nacht« mindestens ein Mal im Monat stattfinden
zu lassen. AuBerdem sollte freier Eintritt in Museen endlich
beschlossen werden.

Infos und Vernetzung Durch www.stadtkultur.de (seit Kurzem
nicht mehr Teil der Kulturbehoérde, sondern eine eigene
GmbH) kédnnten Informationen gebilndelt werden. Dieser
Dachverband fir lokale Kultur und kulturelle Bildung
kann Raume aufsplren, zuganglich machen, organisieren
und Regeln fiir deren Nutzung aufstellen - dhnlich dem
Kooperationsprojekt www.findingplaces.hamburg.

Kunst im 6ffentlichen Raum In den Stadtraum sollte viel
mehr Kunst einflieBen. Kunst flr jedermann, zum Beispiel
Graffiti, bunte Hauser, Aktionskunst. Kunst belebt und
beseelt! Ldrmschutzwande, Bahnstrecken und Betonwande
sollten begriint oder Wandkunstlern zur Verfligung ge-
stellt werden. Anwohner suchen die Motive aus, die Stadt
bezahlt die Kinstler flr ihre Arbeit.

Kultur in Schulen Kinder sollten Sport-, Bildungs- und
Kulturgutscheine bereits mit der Einschulung erhalten,
damit sie auch auBerhalb verstarkt Angebote wahrneh-
men kdnnen. Ein wichtiges Anliegen ist auch der Ausbau
der Hamburger Schulen.

Hamburg bewegt sich Hamburg begegnet sich: Es mlssen
kleine, freie Orte flr den Sport geschaffen werden, aus-
gestattet etwa mit Stangen fir KlimmzUge, Tischtennis-
platten, Kletterwanden an Hausern. In Parks sollte es
kleine Gberdachte Platze geben, beispielsweise fir Yoga.
Man kdnnte Gratis-Verleihstellen fir Boule-Kugeln und
Skateboards einrichten. Sport auch ohne Leistungsdruck.
Es sollten mehr Sporthallen und Skateranlagen eingerich-
tet sowie bestehende Einrichtungen regelmaBig instand
gehalten werden. An der Alster sollte es flr Jogger
SchlieBfacher geben, des Weiteren SUP-Parkplatze und
offentliche Duschen. An Schulen sollten die Sportfacher
erweitert und auch Vereine mit eingebunden werden.

Es kdnnte Stadtteil-Sportwettbewerbe geben, in denen
Stadtteile gegeneinander antreten. Und warum sollte man
nicht zur Arbeit paddeln?

Fortsetzung —»
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» Hafengeburtstag als Kulturevent ganz neu etablieren.

* Fiir Kinder und Kiinstler sollte es viel mehr Ange-
bote geben. Besonders in den Randgebieten und
auf den Elbinseln ist noch sehr viel Luft nach oben.

¢ Kulturkarte Mit ihr hatte man freien Zugang zu allen
Kunst-, Musik- und Kulturveranstaltungen, was be-
sonders fir sozial schwache Menschen wichtig ware.

e Musikclub der Generationen Ein idealer Ort dafur
sind zum Beispiel die neuen Treppen am Baumwall
(genug Sitzplatze, kleine Bihne davor). Vielleicht
madgen ja dort alle zusammen ein, zwei, drei Lieder
einstudieren mit ihren Instrumenten. Als Ort auch
geeignet: das BARMBEK°BASCH, ein Community
Center in Barmbek Siid.

* Baden Ein Badeparadies in der Alster, mitten in
der Stadt, am Schwanenwik. AuBerdem: Bestehende
Schwimmbader erhalten und neue bauen!

¢ Zinnwerke und ZinnFlohmarkt In Wilhelmsburg
fanden bisher diverse tolle Veranstaltungen statt.
Klnstler haben dort ihre Ateliers. Doch das Gebaude
ist baufallig. Im Auftrag der Stadt wird nach Ideen
gesucht. Doch was die Behdrden mit den Vorschla-
gen machen werden, ist ungewiss. Erforderlich sind
echte Partizipation und Beteiligungsprozesse der
Kulturschaffenden. Eine lebendige Stadt braucht
niedrigschwellige Kultur- und Begegnungsorte.

* Kunstkurse Hamburg hat einen groBen Bedarf
an Kursleitern, die ganztdgig arbeiten. Diese Kurse
geben zurzeit Honorarkrafte, darunter viele frei-
berufliche Kinstler, die sich von Auftrag zu Auf-
trag hangeln. Die Stadt Hamburg kénnte Kinstler,
Kunstvermittler usw. fest anstellen und an Schulen
vermitteln.

¢ Auf dem Wasser Mehr Flachen fir Freizeit, Sport,
Fortbewegung nutzbar machen.

¢ Sport und Ehrenamt Ehrenamt aufwerten, zum
Beispiel durch steuerliche Vergiinstigungen oder
Ausgleich im Beruf.

* Seniorensport Bewegungsparcours einrichten.

¢ HafenCity Erweiterung der Sportmdglichkeiten.

Ergebnisse und ldeen

BURGER
BETEILIGEN

Die Bezirke als kleinste Verwaltungseinheiten sind
nicht in der Lage, die Probleme auf lokaler Ebene zu
erfassen und abzubilden. Zu unterschiedlich sind die
Problemstellungen und zu knapp bemessen die Zeit,
die den jeweiligen Ausschuissen in der Bezirkspolitik
verbleibt, um sich damit zu befassen.

Das zeigt die Ist-Situation in den Hamburger Stadtteilen.

Mithilfe eines Stufenmodells soll ermdglicht werden,
Kompetenz und Engagement der Blrger in den Stadt-
teilen in eine bessere Bezirkspolitik bzw. -verwaltung
umzusetzen.

Eines der Kernelemente einer funktionierenden Demo-
kratie ist das »Miteinander Reden«. Daher sollte die Dis-
kussionskultur in den Bezirksgremien geférdert werden.

Biirgerbeteiligung ist fur die Teilnehmer bei »Hamburg
besser machen« ein wichtiges Thema, das in den
vorhandenen Angeboten ausgebaut und in seiner
Wertigkeit politisch gestarkt werden soll. Dazu zahlt,
Burgerbeteiligung konsequenter in Entscheidungs- und
Verwaltungsprozesse einzubauen, niedrigschwellige Zu-
gange zu ermoglichen, langerfristige Beschaftigungen
mit Themen anzubieten, die Einflussnahme partieller
Interessen(gruppen) zurlickzudrangen, die Diversitat
der einbezogenen Biirger zu erhdhen, eine Verzahnung

»Auf Stadtteilebene sind Biirger
kompetenter als Politiker!«
Beitrag in einem Kneipengesprach

von Online- und Analogangeboten sicherzustellen, die
Transparenz und Orientierungsmaoglichkeit Uber Beteili-
gungsangebote deutlich zu erhéhen und dem Thema im
Senat politisches Gewicht zu geben, indem es zur Chefsache
gemacht und mindestens auf Ebene eines Staatsrates,
einer Staatsratin vertreten und weiterentwickelt wird.

Biirgerrat Um diese Ziele zu erreichen und Blrgerbeteiligung
qualitativ auf eine neue Stufe zu heben, soll das Format eines
»BUrgerrates« entwickelt und in einem Pilotprojekt erprobt
werden. Wesentliches Element des Blrgerrates ist ein Losver-
fahren, mit dem die zu beteiligenden Blrger als Querschnitt der
Hamburger Blrgergesellschaft ermittelt werden. Sie erhalten
die Moglichkeit, mit Experten und Vertreterinnen und Vertretern
der Verwaltung wichtige Entscheidungen auf stadtstaatlicher
Ebene bzw. in den Bezirken mit Empfehlungen vorzubereiten.
Um sich die Zeit flr eine informierte Arbeit nehmen zu kénnen,
mussen von der Stadt Aufwandsentschadigungen finanziert
werden. Dieser Prozess soll online erganzt werden um eine
Plattform, in die auch Blirgerinnen und Blrger Ideen und Vor-
schldge einbringen kdnnen, die nicht Mitglieder des Blrgerrates
sind. Die Online-Plattform soll die zentrale Anlaufstelle far
eine kontinuierliche Beteiligung werden.

Stufenmodell Ein lose organisiertes Stadtteilforum (Stufe
1) sammelt und entwickelt Ideen und Vorschldge der Be-
wohner des Stadtteils. Vier bis flnf Treffen im Jahr sollten
daflr ausreichen. Ein durch Losverfahren bestimmter oder
durch ein Verfahren dhnlich der Schéffenwahl demokra-
tisch legitimierter Stadtteilbeirat (Stufe 2) wandelt diese
Vorschlage in Empfehlungen flr die Bezirksversammlung
bzw. Blrgerschaft um und begleitet das weitere Vorge-
hen. Monatliche Sitzungen sind daher empfehlenswert

- analog zu den monatlichen Sitzungen der Bezirksaus-
schisse. In der Verwaltung wird ein »sKimmerer« bzw.

* Mehr Rechte Entscheidungen, die auf der un-
tersten Ebene, also in der Bezirkspolitik und der
Bezirksverwaltung, mit Mehrheit beschlossen
werden, sollen vom Senat nicht mehr evoziert - also
Uberstimmt und somit ignoriert - werden kdnnen.
Zukunftsvision ware eine Verfassungsanderung flr
mehr Rechte der Stadtteile, mindestens aber ein
Ende des Evokationsrechts.

eine »Kimmerin« fur jeden Stadtteil installiert (Stufe 3),
der bzw. die als Verbindung zwischen beiden Gremien aus
Stufe 1und 2 sowie der Verwaltung agiert und bei Fach-
fragen weiterhelfen kann.

Biirger-Expertise Wird zum Beispiel das lokale Radwege-
netz zum Thema, sind Schiiler der héheren Klassen im
Stadtteil die besten Experten. Mit ihnen sollten die Wege-
beziehungen und die Ausstattung von Radwegen besprochen
werden. Auch wenn es um das lokale Parkraum-Manage-
ment geht, kennen die Anwohner die Situation vor Ort am
besten.

Ortsamt 2.0 Fir eine langfristige Entwicklung und ver-
starkte offentliche Wahrnehmung der Gremien wird die
Einrichtung eines Stadtteilhauses empfohlen - »Ortsamt
2.0«. Hier kdnnen lokale Sitzungen stattfinden und weitere
lokale Dienste angeboten werden. Beispiele: Repair Café,
Recycling-Station oder stadtteilbezogene Informationen
zu Akteuren wie Sport- und Kulturvereine. Friher war ein
solches Angebot in Gemeindehausern zu finden. Nach
dem Anstieg der Kirchenaustritte und nachfolgender
SchlieBung von Gemeindehausern wurde es jedoch ver-
saumt, eine Alternative zu schaffen.

e Berlin Hier treffen Birger als »Quartiersrate« Entschei-
dungen, die fir die Verwaltung auf Bezirksebene verpflich-
tend sind. AuBerdem sind sie aufgrund ihrer finanziellen
Ausstattung in der Lage, lokale Projekte autonom zu
entscheiden und - in Zusammenarbeit mit den Behérden -
auch durchzufthren.

¢ Hamburg In einigen Stadtteilen gibt es ebenfalls Modelle,
in denen das genannte Stufenmodell bereits erfolgreich
implementiert ist.
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